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DECYZJA

Dyrektor  Regionalnego  Zarzadu  Gospodarki  Wodnej w  Poznaniu, na  podstawie
art. 88 l. ust. 2 w zw. z art. 88 1. ust. 1 pkt 1 - 3 oraz art. 40 ust. 3 w zw. z art. 40 ust. 1 pkt 3 oraz art.
9 ust. 1 pkt 6¢ lit. a oraz lit. b ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r., poz. 469
z pozn. zm.) oraz art. 104 i art. 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267 z p6ézn. zm.) po rozpoznaniu wniosku dzialajgcego
przez pemomocnika Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad realizujacego swoje
uprawnienia poprzez Generalna Dyrekcj¢ Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Bydgoszezy
(ul. Fordonska 6, 85 — 085 Bydgoszcz) w sprawie zwolnienia od zakazéw wykonywania robot oraz
czynnosci utrudniajacych zarzadzanie ryzykiem powodziowym, ochrone przed powodzia lub
zwigkszajagcych zagrozenie powodziowe oraz lokalizowania nowych przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywac na srodowisko
orzeka:

1. Zwolni¢ od zakazéw okreslonych w art. 88 1. ust. 1 pkt 1 - 3 oraz art. 40 ust. 1 pkt. 3
ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r., poz. 469 z pozn. zm.) dla inwestycji
pod nazwa: Zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy — Swiecie
— Bydgoszez — Cotoni. Odcinek 5, Biale Blota (bez wezla) — Szubin (bez wezla) na obszarze

szczegblnego zagrozenia powodzig rzeki Noteci.

Wykonanie prac nastapi¢ powinno na podstawie Operatu hydrologicznego pn. Ocena wpltywu budowy
drogi ekspresowej S-5 na odcinku Szubin — Biale Blota na warunki ochrony przeciwpowodziowej dla
rzek Noteci i Ggsawki oraz Kanatu Gérnonoteckiego, dotagczonego do wniosku z dnia 25 maja 2016 r.
oraz Charakterystyki planowanych dzialan wraz z danymi technicznymi oraz opisem planowanej
technologii dotaczonej do pisma z dnia 16 czerwca 2016 r. i materiatu dot. zakresu wycinek oraz ilosci

lokalizacji i gatunkéw nasadzen przestanego do tut. urzedu pismem z dnia 22 czerwca 2016 r.

2; Zobowiazaé wnioskodawce:
a) w okresie wykonywania robo6t, w przypadku wezbran powodziowych i wystapienia wody z brzegu

rzeki do odpowiedniego zabezpieczenia wykonanych prac oraz usuni¢cia ludzi i sprzgtu z obszaru

szczeﬁélneﬁo zaﬁrOZenia Eowodziil

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu
Zarzad Zlewni Noteci w Bydgoszczy
ul. K. Marcinkowskiego 1, 85-056 Bydgoszcz
tel. 52 3768 450, fax 52 3223 766
e-mail: zarzad.bydgoszcz@poznan.rzgw.gov.pl
WWW.POZNan.rzgw.gov.pl




b) do prowadzenia rob6t zgodnie z przedstawionym w zalaczonej dokumentaciji zakresem,

¢) do wyniesienia projektowanego Odcinka 5 drogi ekspresowej powyzej rzednej wody
o prawdopodobienstwie wystapienia raz na 100 lat (p=1%),

d) po zakoficzeniu robdt do uporzadkowania terenu i przywrdcenia stanu zapewniajacego swobodny
splyw waod powodziowych oraz lodéw,

e) w okresie wykonywania robét do zapewnienia ostony hydrologicznej na wypadek wystapienia
wezbrania powodziowego,

f) do poinformowania Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu, Zarzadu Zlewni
Noteci w Bydgoszezy (ul. Marcinkowskiego 1, 85 — 056 Bydgoszcz, tel. 52 376 84 55) o terminie

rozpoczecia robdt, w terminie 14 dni przed rozpoczeciem prac oraz przekazania dokumentaciji

powykonawcze;j.
3. Zastrzec, 7e:

a) z tytutu strat wyniktych z przeptywu wéd i lodéw oraz ewentualnych prac regulacyinych i innych

prac_niezbednych dla utrzymania wdd, wykonawcey, inwestorowi, jak rowniez wlascicielowi

nieruchomosci (obiektu) nie przyshuguje zadne roszczenie do wlasciciela rzeki.

b) niniejsza decyzja nie uprawnia do dokonywania wycinki drzew i krzewow,

¢) nini¢jsza decyzja nie uprawnia do dokonywania zmian uksztaltowania terenu poza niezbednymi
dla wykonania przedmiotowej inwestycji,

d) za rozwigzania konstrukcyjne urzadzen wodnych i obiektéw budowlanych potozonych na obszarze
szezegoOlnego zagrozenia powodzig i utrzymania ich stabilnoei i statecznosci odpowiedzialnosé

ponosi projektant inwestycji.
Uzasadnienie

Pan Tomasz Michnowicz (Mosty Gdansk Sp. z o.0., ul. Ja$minowy Stok 12a, 80 — 177 Gdansk)
wystgpujacy w imieniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad realizujgcego swoje
uprawnienia poprzez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszezy,
wnioskiem z dnia 25 maja 2016 r. (wplyw do tutejszego urzgdu 30 maja 2016 r.), wystapit do
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu o zwolnienie od zakazéw
okreslonych w art. 88 1. ust. | oraz art. 40 ust. 1 pkt. 3 ustawy Prawo wodne dla inwestycji pod nazwa.
Zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz —
Cotoi. Odcinek 5, Biate Blota (bez wezta) — Szubin (bez wezta), na obszarze szczegélnego zagrozenia

powodzig rzeki Noteci.

W przedtozonym wniosku petnomocnik inwestora nie doprecyzowat zakresu zwolnienia z art. 88 [ ust.
1. Po analizie przedtozonej dokumentacji tut. organ stwierdzil, ze zakres przedsigwzigcia miescil sie
bedzie w zapisach art. 88 1 ust. 1 pkt | (wykonywanie urzadzen wodnych — mostu na rzece Noteci oraz

budowa innych obiektéw budowlanych — drogi wraz z infrastrukturg) oraz art. 88 1 ust. 1 pkt 3




wariantu 4 przedsigwzigeia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy

— Swiecie — Bydgoszczy — Coton i okrelit warunki realizacji inwestycji.

W toku przeprowadzonego postgpowania stwierdzono, iz dorgczona dokumentacja nie byla pelna.
Zgodnie z art. 88 1. ust. 4 oraz art. 40 ust. 3a ustawy Prawo wodne do wniosku o wydanie decyzji
zwalniajgce] od zakazu wykonywania robot i czynnosci na obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig dolgcza si¢ m.in. charakterystyke¢ planowanych dziatan wraz z podstawowymi danymi
technicznymi i opisem planowanej technologii robot oraz mapg sytuacyjno-wysokosciows
z naniesionym schematem planowanych obiektow i robét, a w razie potrzeby, obliczenia hydrauliczne
1 hydrologiczne.
Materialy stanowigce zatacznik do wniosku nie zawieraly istotnych informacji dotyczacych sposobu:

— budowy jezdni drogi ekspresowej (prowadzenie prac ziemnych, zmiana uksztaltowania terenu

i wykorzystywane w tym celu materiaty),

— budowy drog dojazdowych serwisowych,

— budowy elementow systemu odwodnienia,

— budowy przepustéw drogowych,

— budowy urzadzefi bezpieczefistwa ruchu (bariery ochronne, oznakowanie pionowe i poziome),

— budowy ogrodzenia,

— budowy systemu szczelnych rowow,

— wykonania kanalizacji deszczowe;j,

— wykonania urzadzen ochrony $rodowiska,

— wykonania wycinki i nasadzenia zieleni,

~  budowy oéwietlenia,

— przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej (linie elektroenergetyczne, linie

teletechniczne, kanalizacja sanitarna i deszczowa, sie¢ wodociggowa).

Ponadto, nie okreslaly, czy inwestycja spowoduje zmiang warunkéw powodziowych tj. zmiang
kierunku, predkosci, glebokosci przeptywu wéd powodziowych.
Przedtozone zatgczniki odnosily si¢ jedynie do budowy mostéw na rzece Noteci i Kanale
Gornonoteckim i okreslenia ich wplywu na warunki ochrony przeciwpowodziowej. Nie odnosily sie
natomiast do zagadnied zwigzanych z budows odcinka drogi ekspresowej i towarzyszacej jej
infrastruktury. Nie poruszaly zagadnien prowadzenia prac na obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig oraz nie uwzglednialy problematyki zwigzanej z oddzialywaniem catego przedsiewziecia —
wszystkich jego elementéw (zaréwno na etapie prowadzenia prac w obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig, jak i pézniej same;j lokalizacji inwestycji w tym obszarze) na przeptyw wod wielkich rzeki

Notecli.




(zmiana uksztaltowania terenu, skiadowania materialéw oraz wykonywanie innych robét).
W przedlozonym wniosku ani w materiatach do niego dolaczonych nie zawarto informacji
o planowanej wycince oraz nasadzeniach drzew i krzewow.

W zwigzku z powyzszym, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu, pismem
z dnia 09 czerwea 2016 r., znak: NZB.Z.7500.17.2016 zawiadomil strony o wszczeciu postgpowania
w sprawie o wydanie decyzji zwalniajacej od zakazéw okreslonych w art. 88 I ust. 1 pkt 1 i 3 ustawy
Prawo wodne, tj. zakazéw wykonywania na obszarze szczeg6lnego zagrozenia powodzia robét oraz
czynnosci utrudniajacych ochrong przed powodzig lub zwigkszajacych zagrozenie powodziowe,
w tym wykonywania urzadzef wodnych oraz budowy innych obiektéw budowlanych, a takze zmiany
uksztaltowania terenu, skladowania materiatéw oraz wykonywania innych robét, i w art. 40 ust. 1 pkt
3 ustawy Prawo wodne, tj. zakazu lokalizowania nowych przedsiewzie¢ moggcych znaczaco

oddzialywac na srodowisko dla ww. inwestycji.

Na podstawie mapy zagrozenia powodziowego, zawierajacej m.in. granice zasiegu wod
o prawdopodobiefistwie wystgpienia p=1% (sSrednio raz na 100 lat), sporzadzonej przez Prezesa
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej ustalono, Ze teren na ktérym realizowane beda prace znajduje
si¢ na obszarze szczegblnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 9 ust. 1 pkt 6¢) lit. a ustawy
Prawo wodne, 4. obszarze, na ktérym prawdopodobieiistwo powodzi jest érednie i wynosi raz na 100
lat. Rzgdne wody o prawdopodobienstwie wystapienia p=1% na obszarze planowanej inwestycji
wynoszg od ok. 62,95 m n.p.m. do ok. 63,20 m n.p.m., a glebokoéé zalewu nie powinna przekroczyé
2,0 m.

Ponadto teren objety inwestycjg znajduje sie réwniez na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia,
w rozumieniu art. 9 ust. 1 pkt 6¢) lit. b ustawy Prawo wodne, tj.na obszarze, na ktorym
prawdopodobieistwo powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat. Rzedne wody
o prawdopodobienstwie wystapienia p=10% na obszarze planowanej inwestycji wynosza od ok. 62,69

m n.p.m. do ok. 62,90, a glgbokos$é¢ zalewu nie powinna by¢ wicksza niz 0,5 m.

Przedmiotowa inwestycja zostata zakwalifikowana zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29 Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzie¢ mogacych
znaczaco  oddziatywa¢ na $rodowisko oraz  szczegdlowych uwarunkowan zwiazanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko, do
przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktorych sporzadzenie
raportu jest wymagane. Zatem zadanie to zaliczono do przedsiewzie¢ okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt.
1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na s$rodowisko.
W zwigzku z powyzszym decyzja znak RDOS-04.00.6613-25-65/10/KS z dnia 23 lipca 2010 r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, ustalit sSrodowiskowe uwarunkowania dla




Poniewaz materialy dofaczone do wniosku nie spetnialy wymogéw okreslonych w przepisach prawa
inie byly wystarczajace do prawidlowego i pelnego rozpatrzenia sprawy, wnioskodawca zostal
wezwany do zloZenia wyjasnien pismem z dnia 10 czerwca 2016 r., znak: NZB.Z.7500.17.2016.02.
Pismem z dnia 16 czerwca 2016 r. wnioskodawca przestal cze$é uzupelnienia zawierajaca
charakterystyke planowanych dzialai wraz z danymi technicznymi oraz opisem planowangj
technologii. Nast¢pnie, pismem z dnia 22 czerwca 2016 r. uzupehit materialy o informacje dotyczace

zakresu wycinek oraz ilosci, lokalizacji i gatunkéw do nasadzen.

W zwigzku z faktem, iz zlozone wyjasnienia traktowaly réwniez o wycince i sadzeniu drzew
oraz krzewow, a co nie zostalo okre$lone we wniosku i zalacznikach, tut. organ uznal, iz zakres

przedmiotowej decyzji nalezy poszerzy¢ o zapisy art. 88 1 ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo wodne.

W ramach inwestycji zaplanowano budowe drogi ckspresowej S-5, ktéra przebiegaé bedzie w ciagu
drog krajowych: nr 1 (Nowe Marzy — Swiecie), nr 5 (od km 0+000 do granicy wojewddztwa
wielkopolskiego), nr 10 (od skrzyzowania z droga krajowg nr 80 do wezta Biate Blota).

Niniejsza decyzja odnosi si¢ do budowy odcinka 5 drogi ekspresowej S-5 od miejscowosci Biate Blota
do Szubina, ktérego cz¢$¢ znajdowaé si¢ bedzie na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig rzeki
Noteci. Odcinek ten wymaga poprowadzenia nowej drogi nasypem przez doline Noteci. Przeciecie
doliny nastapi na dugosci 1,5 km od Rynarzewa do Zamoscia. Aktualnie przez doling Noteci
prowadzi nasyp drogi krajowej nr 5 o dtugoéci okoto 800 m. Za wezlem Biate Blota (km ewidencyjny
61+587 drogi krajowej nr 5) inwestor proponuje dobudowe jednej jezdni, nastepnie zaklada nowy
przebieg trasy ckspresowej po stronie wschodniej miejscowosci Zamos¢, przechodzacy w obwodnice
Rynarzewa po zachodniej stronie miejscowosci. Droga ekspresowa polaczona bedzie z istniejaca
droga krajowa nr 5 za pomoca wezta Rynarzewo. Od korica obwodnicy Rynarzewa projektowana
droga ekspresowa wchodzi w istniejaca droge krajowa nr 5 i na odcinku od korica obwodnicy
Rynarzewa do poczatku obwodnicy Szubina jest zgodna z jej przebiegiem. Od poczatku odcinka droga
biegnie przez teren o urozmaiconym pokryciu. Od km 1+500 odchodzi od istniejacego przebiegu,
przecinajgc najpierw tereny zalesione, a nastgpnie wkracza w bezle$na doling Noteci i Kanahu
Noteckiego omijajac miejscowosci Zamo$¢ i Rynarzewo. Pomi¢dzy km 5+000 a 6+000 mija
niewielkie platy zadrzewien, aby okolo km 5+800 powréci¢ w istnicjacy $lad drogi krajowej nr 5,
ktérym biegnie do korica odcinka mijajac teren o urozmaiconym pokryciu. W przedmiotowym
Odeinku 5 drogi ekspresowej niweleta drogi biegnie na niewielkim nasypie, ktérego wysokosé
zwigksza si¢ przed obiektami mostowymi i wiaduktami. Niweleta w wykopie prowadzona jest na
bardzo krétkim odcinku (km 1+000 — 1+080) na glebokosci 1,0 m. W km 2+260 — 2+400, 2+710 —
2+850, 3+350 — 4+040, 4+560 — 6+040 trasa przebiega przez teren uzytkéw zielonych na podiozu
torfowym. W ramach prowadzonych prac zaprojektowano takze 5 przepraw mostowych, w tym 3 na

rzece Ggsawcee, jedna na Kanale Gérnonoteckim i jedng na rzece Noteci.



Czgs¢ przedmiotowego 5 odcinka drogi, pomigdzy miejscowosciami Rynarzewo i Zamoéé bedzie
prowadzona na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig rzeki Noteci — na obszarze, na ktérym
prawdopodobienistwo powodzi jest Srednie i wynosi raz na 100 lat bedzie to odcinek o diugoscei ok.
1200 m., natomiast na obszarze, na ktérym prawdopodobieristwo powodzi jest wysokie 1 wynosi raz
na 10 lat bedzie to odeinek ok. 700 m. Réwniez przeprawa mostowa MS 4-4 zlokalizowana
w miejscowosei Zamos¢ w km 3+570 drogi S-5 zlokalizowana bedzie na obszarze szczegolnego

zagrozenia powodzig.

Technologia wykonywania robdt drogowych obejmie nastepujace dzialania: wycinka drzew
kolidujgcych z inwestycja, zdjecie humusu, frezowanie i rozbiorka istniejacej nawierzchni
w miejscach przebudowy drég, wykonanie wykopoéw i nasypéw z gruntu niespoistego, wykonanie
przepustow, wykonanie skarp, wykonanie koryta z profilowaniem i zageszczeniem podtoza pod
warstwy konstrukcyjne nawierzchni, wykonanie podbudowy i jezdni drogi ekspresowej z betonu
cementowego, wykonanie podbudowy i jezdni przejazdéw, drog dojazdowych, lacznic oraz zjazdow
publicznych z betonu asfaltowego, wykonanie poboczy gruntowych przy chodnikach i ciagach pieszo-
rowerowych, wykonanie poboczy umocnionych przy krawedzi jezdni, wykonanie rowéw szcezelnych,
nalozenie warstwy ziemi urodzajnej, wykonanie nawierzchni chodnikéw, ciggow pieszo-rowerowych,
sciezek rowerowych i zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej, obsiew trawg skarp. Zakres robot
przygotowawczych obejmie mechaniczne wykonanie robét ziemnych (wykopy pod kanalizacje) oraz
robot nawierzchniowych, natomiast wykonanie reczne - w rejonie wystgpowania istniejgcego
uzbrojenia. Z kolei w zakresie rozbidrek przewiduje sie rozebranie nawierzchni z betonu asfaltowego
oraz chodnikéw, kraweznikow i obrzezy. Technologia uktadania nawierzchni bitumicznej na drogach
dojazdowych, przejazdach, facznicach i zjazdach publicznych bedzie typowa dla drog tych klas
i uwzgledni odpowiedni dobdr skladnikéw mieszanki asfaltowej i jej optymalnej ilosci, nalezyte
okreslenie whasciwosci mieszanki i wilasciwe przygotowanie podioza pod nawierzchni¢. Prace
realizowane bgdg odcinkowo, w zaleznodci od czasu trwania i postepu prac. Typy i dlugosci
drogowych barier ochronnych na drodze ekspresowej, wezlach, przejazdach i drogach dojazdowych
zostang dobrane zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wykonane zgodnie z dokumentacja
dostarczong przez producenta bariery. Dla zwigkszenia bezpieczefistwa ruchu drogowego wzdtuz calej
drogi ekspresowej po obu jej stronach zostanie wykonane ciagle ogrodzenie z siatki stalowej o wys.
2,4 m. od poziomu terenu, zaglebione w gruncie na wys. 0,3 m., a stupki zostana posadowione na
fundamencie betonowym. W przypadku, gdy ogrodzenie przecina drogi wewngtrzne, dojazdowe,
technologiczne dochodzace do drogi ekspresowej zostang wykonane zamykane bramy wjazdowe.

Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S-5: przekréj dwujezdniowy, tj.: 2x2 (rezerwa
terenu pod trzeci pas w pasie dzielagcym), klasa techniczna - S, predkosé projektowa Vp - 100 km/h,
ilos¢ paséw ruchu - 2 x 2 x 3,5 m., pas dzielacy uwzgledniajacy rezerwe na 3 pas ruchu wraz

z opaskami - min. 12,0 m. (z zachowaniem parametréw widocznosci przy uwzglednieniu trzeciego




pasa ruchu), szerokos¢ opaski - 0,5 m., pas awaryjny - 2,5 m., szerokosé pobocza umocnionego - min
0,75 m., szerokos¢ korony drogi dla odcinka — min. 32,5 m., rzedna niwelety drogi w najnizszym
punkcie 64,61 m n.p.m,

Projektowany most MS 4-4 bedzie stuzyt do przeprowadzenia drogi ekspresowej S5 nad rzeka Noteé.
Obiekt pelni¢ bedzie réwniez funkcje przejscia dla duzych zwierzat pod projektowana droga
ekspresowa.

Budowa projektowanego mostu odbywaé sie bedzie w nowym pasie drogowym Odcinka 5 drogi
ekspresowej. Most zbudowany zostanie obok istnigjacego mostu w ciggu drogi krajowej nr 5. Uklad
konstrukeyjny przesta stanowi¢ bedzie ciagty dwuprzestowy ustroj pltytowo-belkowy (strunobetonowe
belki pofaczone z betonows plyta jezdni) z obustronnymi wspornikami. Na obiekcie wykonane beda
obustronne kapy chodnikowe wraz z prefabrykowanymi deskami gzymsowymi. Przyczolki
przewidziano jako masywne zelbetowe utwierdzone w tawie fundamentowej, zwiericzone oczepem
wraz z monolityczng plyta przejéciows opartg na Sciance tylnej przyczéika. Podpory posrednie (filary)
przewidziano w postaci $ciany utwierdzonej w fundamencie. Posadowienie podpor przewidziano jako
bezposrednie (na plask) z zabezpieczeniem przed rozmyciem w postaci Scianek szczelnych.
Ze wzgledu na konstrukeje obiektu przewiduje sig nastgpujace etapowanie budowy:

ETAP 1 — roboty przygotowawcze i ziemne (wykopy pod tawy i stopy fundamentowe przyczotkow
i filarow, odwierty pod shupy zelbetowe)

ETAP 2 — wbicie lekkich $cianek, roboty fundamentowe, wykonanie fundamentéw

ETAP 3 — wykonanie korpuséw podpér przyczotkow i filarow

ETAP 4 — wykonanie przeset

ETAP S - wykonanie kap i nawierzchni, montaz wyposazenia, uformowanie nasypdw pasa drogowego
przy mostach, wykonanie umocnieri skarp nasypéw, wykonanie umocnien brzegdéw koryt w strefie
mostowej, prace ziemne wykonczeniowe (wyréwnanie powierzchni terenu, uzupehienie zieleni).
Podstawowe parametry techniczne i geometryczne mostu:

Rozpigtosé przeset: 19,05m+16,45m=35,5m

Szerokos¢ catkowita: 34,28 m (2 x 15,98 m + 1,72 m)

Wysokos¢ konstrukcyjna (przekroju): 1,72 m

Przeswit pionowy pod obiektem (min.): 5,10 m

Swiatlo poziome pod obiektem: 34,5 m

Kat skosu: 60,00°

Podezas prac zastosowane bgda zabezpieczenia majace na celu nienaruszenie korvta rzeki oraz
zachowanie normalnych warunkéw przeptywu. Dla zabezpieczenia wykopéw fundamentowych przed
zalewaniem zastosowane beda Scianki szczelne, a takze system odwodnienia. Zastosowany zostanie

sprzet oraz maszyny niezb¢dne do wykonania przewidzianych prac budowlanych. Nie przewiduje si¢




grodzenia koryta, czesciowego jego zasypywania, umieszczenia lub przemieszczania w korycie

maszyn lub urzadzen.,

W ramach budowy uktadu drogowego kolizyjne odcinki linii napowietrznych oraz kablowych zostang
przesunigte poza obszar kolizji. Nowo projektowane linie kablowe nn zostang ulozone na glebokosci
nie mniejszej niz 0,7 m., za$ dla kabli SN nie mniej niz 0,9 m. Przejécia kabli pod ulicami beda
wykonane na gtebokosci min 1,0 m. w rurach grubosciennych. Przy przebudowie linii kablowych nn
odtworzony zostanie istniejacy uziom poziomy za pomoca bednarki FeZn 25x4 potaczony
z nieprzebudowang bednarka poprzez spawanie.

Nowo ukladane badZ przesuwane linie kablowe nalezy w miejscach skrzyzowania z obcymi sieciami
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi typu (odpowiedniej $rednicy) na dhugosei nie mniejszej niz 0,5 m.
poza granice przecigcia. Kable uktadane pod jezdnig nalezy zabezpieczyé w rurze jednorodnej
grubosciennej. Przepusty zabezpieczy¢ pianka montazowa przed zamuleniem. Przecinane w trakcie
prac sieci telekomunikacyjne badz elektroenergetyczne nalezy dodatkowo dobezpieczyé rurami
dwudzielnymi A 110/160PS. W miejscach nie oznaczonych na planie sytuacyjnym w przypadku
kolizji z istniejgeg infrastrukturg lub niezewidencjonowanymi wjazdami zabezpieczy¢ kable rurami
ostonowymi. Ziemie¢ w rowach po pracach ziemnych ubijaé warstwowo do uzyskania pozadane;j
wartosci zageszezenia gruntu. Kable przed zasypaniem podlegaja etapowemu odbiorowi przez
uzytkownika oraz stuzby geodezyjne. Prace ziemne nalezy tak skoordynowaé z innymi branzami na
etapie budowy by nie wystepowata koniecznosé odbudowy nawierzchni.

Do budowy o$wietlenia drogowego projektowane sa stupy okragle stalowe ocynkowane na gorgco,
wykonane ze spawem niewidocznym (spawane laserowo). Na stupach nalezy zamontowaé wyrazne
oznaczenie z podaniem numeru latarni oraz numeru obwodu, numeracje nadaé na z6ttym tle. Oprawy
o$wietlenia podstawowego drogi nalezy zawiesi¢ na catkowitej wysokosci od 9,0 m. do 12,0 m.
Zamontowa¢ oprawy typu sodowego badz LED z zasilaczem elektronicznym umozliwiajacym
zachowanie statego strumienia w czasie eksploatacji oprawy.

Do budowy oswietlenia stosowaé kable usieciowane typu YAKXS. Kable uktadaé na glebokosci 0,7
m. badz pod chodnikami 0,5 m. zgodnie z normg N-SEP 004. Dopuszcza si¢ prowadzenie kabli
oswietleniowych w catosci w rurach ostonowych (rozwiazanie zalecane w miejscach gdzie w trakcie
kolejnych prac budowlanych bedzie istnialo podwyzszone ryzyko ich uszkodzenia tj. w poblizu
znakdéw drogowych, barier i krawgznikéw drogowych). Kable nalezy prowadzié w rurach w miejscu
przecigeia z obcymi sieciami. Jako przepusty pod drogami zastosowaé rury grubo$cienne HDPE fil 10.

Kable do obicktéw montowaé zgodnie z projektem konstrukcyjnym obiektéw.

Odprowadzenie w6d opadowych z jezdni drogi ekspresowej, wezla Rynarzewo oraz obiektu
mostowego realizowane bedzie poprzez system rowdw drogowych i projektowans kanalizacje

deszczowa. Wody opadowe z drogi ekspresowej po wschodniej stronie obiektu MS 4-4 odprowadzane




begda poprzez przykanaliki do prawego rowu oraz bezposrednio do lewego, a odbiornikiem tych wod
bedzie zbiornik ZB-8 polozony poza terenem zagrozenia powodziowego w km 3+225 projektowane;
drogi. Wody z drogi ekspresowej po zachodniej stronie obiektu MS 4-4 odprowadzane beda do
zbiornikow ZB-9 oraz ZB-10. Pomiedzy km 3+600, a 3+850 wody z drogi ekspresowej odprowadzane
beda poprzez rowy drogowe z lewej strony drogi i z facznic WR-3 { WR-4 potozonych po potudniowej
stronie wezta Rynarzewo. Wody z prawej strony zbierane bedg poprzez system przykanalikéw
1 kanalizacj¢ deszczowa pomiedzy km 3+770, a 3+850, z ktérych zrzucane beda do rowu drogowego,
z ktorego odprowadzone zostang do zbiornika ZB-9. Pomigdzy km 3+850, a 4+360 wody z lewej
strony drogi ekspresowej odprowadzane beda poprzez system przykanalikéw do lewego rowu
drogowego. Wody z prawej strony trasy gléwnej zbierane bedg do kolektora deszczowego, z ktdrego
trafig do rowu drogowego, ktérym odprowadzone zostana w kierunku zbiornika ZB-10. Wody
z faeznic WR-1, WR-4 oraz z drég powiatowych nr 1535C i 1950 kierowane beda réwniez do
zbiornika ZB-10. Rzedne korony zbiornikéw retencyjnych wyniesione zostang o 0,5 m. powyzej
maksymalnej rzgdnej zwierciadta wody 1%, tj. o prawdopodobieristwie wystapienia raz na 100 lat.
Rzgdne korony zbiornikéw ZB-9 i ZB-10 wyniesione zostana na wysoko$é 63,50 m n.p.m.
Odbiornikiem wéd ze zbiornika ZB-9 bedzie réw melioracyjny nr D-9 poprzez rurociag melioracyjny,

a ze zbiornika ZB-10 réw melioracyjny R-178.

Realizacja rob6t zwigzanych z budows drogi ekspresowej oraz innych sieci uzbrojenia terenu wigze
si¢ z koniecznoscia wykonania przebudowy sieci ORANGE POLSKA S.A — kable miedziane typu
XzTKMXpw i kable $wiattowodowe w rurociagach kablowych HDPE®40. Sieci nalezy przetozy¢
w nowe niekolidujace miejsca. Przy przebudowie sieci nalezy zachowaé nastepujaca kolejnosé robét:

e wykona¢ pomiary kontrolne wstepne,

e wybudowa¢ nowy niekolidujacy odcinek linii lub kanalizacji teletechniczne;,

* zaciagna¢ nowy kabel do kanalizacji teletechnicznej,

e wykona¢ polaczenie nowego odcinka z linia istniejaca przy zachowaniu ciaglosci pracy

poszczegdlnych kanalow,

e wykona¢ pomiary kontrolne koncowe,

e zdemontowaé kolizyjny odcinek linii,

e wykopy zasypywac z jednoczesnym zageszczaniem.
Wymienione wyzej prace wykonywane bedg mechanicznie (minikoparka, wiertnica), za wyjatkiem
skrzyzowan i zblizen z sieciami uzbrojenia terenu oraz w miejscach niedostgpnych dla sprzetu
mechanicznego, gdzie prace nalezy wykonywaé recznie. Na trasach obejéciowych kable nalezy
uktada¢ we wspolnym wykopie kablowym na glebokosci okoto 0,7 m. — 1,0 m. metoda wykopu
otwartego za wyjatkiem przejs¢ pod drogami utwardzonymi, rowami, gdzie projektuje si¢ wykonanie

przecisku mechanicznego lub przewiertu sterowanego, bez naruszania nawierzchni. W miejscach



zlaczy S$wiattowodowych posadowié zasobniki ztaczowe oraz przy przejsciach pod drogami
zastosowaé studnie kablowe typ SKR-2. Na przejsciach pod zjazdami i na skrzyzowaniach z innym

uzbrojeniem podziemnym nalezy zastosowaé rury ostonowe RHDPEp@110.

W ramach zadania projektuje si¢ kanal technologiczny stanowiacych ciag ostonowych elementow
obudowy, studni kablowych oraz innych obiektéw lub urzadzen stuzacych umieszczaniu lub
eksploatacji urzadzen infrastruktury technicznej dla catego odcinka drogi ekspresowe] wraz
z obszarem przylegtym w zakresie niezbednym do podiaczenia instalowanych i docelowych systemdow
drogowych do CZR dedykowanego dla Oddzialhn GDDKIA w Bydgoszczy. W ciagu magistralnym
planuje si¢ wykonanie kanalu w postaci kanalizacji teletechniczne;] wykonanej z rur o przekroju
4xRPPT10 i studni SKR-2. Odgal¢zienia wykona¢ odcinkami o przekroju 2xRPP110. Studnie
powinny by¢ wyposazone w dodatkowe pokrywy zabezpieczajace przed ingerencjg o0sdb
nieuprawnionych. Kanat nalezy ukladaé¢ na glebokosci okoto 0,7 — 1,0 m. metoda wykopu otwartego
wzdtuz projektowanej drogi technologicznej. Przy przejéciu przez rzeke kanat technologiczny nalezy
prowadzi¢ w obiekcie mostowym. Teren po wykonaniu budowy doprowadzony bedzie do stanu
poprzedniego. Przebudowa bedzie prowadzona zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, normami
1 przepisami ogélnymi z zakresu ochrony $rodowiska (nie naruszanie korzeni drzew, krzewow,

przywrécenie do stanu pierwotnego trawnikéw itp.) oraz z obowiazujacymi przepisami BHP.

W rejonie obje¢tym przyszta inwestycja dokonano rowniez inwentaryzacji zieleni na gruncie
i zanotowano: 18 gatunkéw drzew lisciastych, 17 gatunkéw krzewow lisciastych, 4 gatunki drzew
iglastych oraz 3 gatunki krzewéw iglastych. Zestawienie to nie obejmuje terenéw ogrodow

dzialkowych. Stan zdrowotny drzewostanu mozna uznaé za dostateczny z tendencja do stabilizacji.

W ramach inwestycji zaplanowano réwniez szereg nowych nasadzen kompensacyjnych. Projektowana
zieleri ma wzbogacaé zasoby przyrodnicze terenéw bezposrednio przylegajacych do drogi. Dlatego tez
bedzie miala charakter zadrzewieri $rédpolnych z pewna iloscia ukladéw zieleni sztucznie
komponowanej (typu regularne szpalery drzew, zywoploty itp.) Czes¢ nasadzeri imitowaé bedzie
monogatunkowe lub wielogatunkowe naturalne zwarte grupy zadrzewien i zakrzewien o charakterze
ciaggow ekologicznych. Zaklada si¢ réwniez, ze dochodzié bedzie do naturalnej sukcesji roslin.
Projektowana droga podkreslona bedzie zielenia w formie rzedowych nasadzen drzew i krzewdw.
W innych miejscach zaprojektowano zielen krajobrazowa w formie nieregularnych ukladéw zieleni.
Skarpy obsadzone beda miejscowo gatunkami krzewow spelniajacych funkcje umacniajgca.
W miare mozliwosci na projektowanych weztach w celu ich wyeksponowania, zaprojektowane sa
wielogatunkowe uklady zieleni, petigce funkcje ozdobne, w wyrazny sposdb zwigkszajace estetyke

otoczenia.




Ziclen przy przejsciach dla zwierzat i korytarze ekologiczne nad trasa projektowane sa gléwnie
w formie obsadzenia powierzchni korytarza ekologicznego. Zaprojektowane drzewa oraz krzewy
imitujg ich naturalne rozmieszczenie a proponowany uktad ma na celu przeprowadzenie zwierzat nad
trasg i zabezpieczenie przed zblizaniem si¢ do krawedzi tunclu, ktéry stanowi korytarz ekologiczny.
We wszystkich miejscach gdzie sa projektowane przejécia dla rednich i duzych zwierzat, nalezy
przed sadzeniem projektowanego materiatu roslinnego roztozy¢ swobodnie w terenie (na gruncie)
karpy drzew oraz glazy narzutowe i wieksze kamienie, ktére pochodza z wykopéw oraz wycinek pod
ta inwestycjg. Jest to zgodne z najnowszymi trendami zwigzanymi z organizowaniem przejsc
;ekologicznych dla zwierzat, tak, aby byly one jak najszybciej przez nie zaakceptowane

i wykorzystywane.

Migjsce Centralnego Zaplecza Budowy dla Odcinka nr 5 drogi ekspresowej S-5, po dokonaniu wizji
terenowe;j i przeanalizowaniu map zagrozenia powodziowego zostalo zlokalizowane poza obszarem
szczegblnego zagrozenia powodzia, na ktérym prawdopodobiefistwo wystapienia powodzi jest srednie
i wynosi raz na 100 lat. Teren zaplecza i placéw sktadowych wyniesiony bedzie dodatkowo o ok. 1,0
m. ponad istniejacy poziom terenu. Lokalne zaplecza budowy w rejonie zagrozenia powodzig beda
przygotowane do szybkiej ewakuacji. W projekcie Wykonawczym Technologii i Organizacji Robdot

beda zawarte odpowiednie instrukcje na wypadek wystapienia zagrozenia falg powodziowa.

Postdj pojazdéw obstugujacych budowg odbywaé sie bedzie na specjalnie do tego celu
przygotowanym placu. Powstale na etapie realizacji przedsiewzigcia odpady i $cieki beda gromadzone
i systematycznie usuwane z terenu budowy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami przez firmy
posiadajace odpowiednie zezwolenia. W trakcie prac budowlanych zastosowane beda srodki
zapobiegajace zanieczyszczaniu woéd Noteci. Prace zwigzane z zabezpieczeniem antykorozyjnym
konstrukeji mostéw prowadzone beda w sposéb ograniczajacy mozliwosé zanieczyszczenia wod.
W przypadku wystapienia wody powodziowej prace budowlane zostana przerwane a sprzet usunigty

z placu budowy.

W ramach prac prowadzonych na terenie szczegdlnego zagrozenia powodzig zapewnione beda:

e brak ingerencji w koryto rz. Noteci,

* koncentracja rob6t w wyznaczonym pasie i tym samym ograniczona strefa oddziatywania,

* postep prac w dolinie Noteci w uktadzie liniowym — stopniowe ,,przegradzanie” doliny,

* nie ograniczenie przeptywu wielkich wod Noteci podezas budowy i po Jjej zakonczeniu.
Najnizsza rzedna projektowanej na obszarze szezegdlnego zagrozenia powodzig czgsci Odcinka 5
drogi ekspresowej S-5 wynosi 64,61 m n.p.m. Oznacza to, iz w przypadku wystgpienia powodzi
o prawdopodobiefistwie raz na 100 lat droga nie zostanie zalana wodami powodziowymi.

W projekeie mostu przyjeto $wiatto znacznie szersze, uwzgledniajace cze$é terendw zalewowych

w sasiedztwie koryta. Projektowane $wiatlo poziome mostu wynosié bedzie 46,60 m., a rz¢dna spodu




konstrukeji to 67,384 m n.p.m. Sg to duzo korzystniejsze warunki niz dla obecnego mostu, ktore
gwarantuja swobodny przeptyw fali wezbraniowej. Podczas prac budowlanych zachowany bedzie
normalny rezim odptywu, zachowane beda parametry odcinka koryta w obrebie mostu. Zatem warunki
hydrologiczne i hydrauliczne nie beda zmienione.

Przecigcie doliny Noteci nasypem nowej drogi nie ograniczy swobodnego odptywu wod w pelnym
zakresie przeptywow. Dodatkowo nasyp nowej trasy wyposazony zostanie w przepusty dla rowéw
odwadniajacych dno doliny.

Przebudowa sieci i budowa kanatu technologicznego nie utrudni czynnosci ochrony przed powodzia
oraz nie zwigkszy zagrozenia powodziowego poniewaz w mysli ustawy Prawo wodne art. 88 1, nie

zmienia warunkéw przeptywu wod powodziowych,

Wg Operatu hydrologicznego inwestycja nie spowoduje zmiany warunkéw powodziowych, poniewaz
nie zostanie zmieniony kierunek przeplywu wod powodziowych. Tak jak dotychczas przeptywy
wezbraniowe begdg skoncentrowane w korycie Noteci i w zaleznosci od poziomu wezbrania w strefie
przykorytowej lub szerzej w strefie zalewowej. Oddziatywanie inwestycji na warunki ochrony

przeciwpowodziowej w dolinie Noteci bedzie ograniczone.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu, po zapoznaniu si¢ z przedlozona
dokumentacja uznat, ze wykonanie przedmiotowej inwestycji zakwalifikowanej jako przedsiewziecie
moggce zawsze znaczgco oddzialywa¢ na Srodowisko, na obszarze szczegélnego zagrozenia
powodzig, nie utrudni zarzadzania ryzykiem powodziowym, ochrony przed powodzia oraz nie
zwigkszy zagrozenia powodziowego, jak réwniez nie spowoduje zagrozenia dla jakosci wad,

w przypadku wystapienia powodzi.

W zwigzku z powyzszym wydal ninicjsza decyzje.

Pouczenie:

Od niniejszej Decyzji przystuguje odwolanie do Prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Warszawie za posrednictwem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu

w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.




Decyzja, zgodnie z jej brzmieniem, stanowi zwolnienie z zakazow dotyczacych obszaru szczegdlnego
zagrozenia powodzig i nie zwalnia wnioskodawcy od uzyskania wymaganych innymi przepisami

obowigzujacego prawa zgloszen lub decyzji.

Zup. Q’yrektora
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Agnieszka sljlacz
Kierownik Zarzadu Ztewn Noteci w Bydgoszczy
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